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Selon Hnventlon, le dispositif de mancBuvre d'un organe 
mobile 2 oomprend un dquipage mobile 4 soTtdaire dudit 
organe 2 et muni d'un moteur 6tectrique reversible 7 entraT* 
nam un ptgnon 13 en d^placement sur une crSmaill^ 9 fix^e 
d rossature portante 1. et un mtonisme d1rr6verst»Ttt6 de 
mouvement qui ne prSldve pas son ^ergie de fonctionnement 
sur I'dnergie disponlble d la sortie du moteur 7. Ce mtonisme 
peut comprendre un Sectroaimant 15 soOicitant un organe de 
blocage 18 qui peut s'engager ou se d6gager de la crgmaiDdre 
9. Ce mteanisme peut igalement dtre h fonctionnement entid^ 
rement mteaniqua 
Application dl'dquipement des v6hicides automobiles 
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DISPOSITIF DE MANOEUVRE D'UN QRGANE, TEL QU'UNE GLACE DE 
PORTIERE OU UN TOIT OUVRANT, NOTAMMENT POUR VEHICULE AUTO- 
MOBILE . 

La pr^sente invention concerne les dispositifs 

5 de manoeuvre ou de d^placement d'organes tels que les 

glaces de portiere ou les toits ouvrants, destines en par- 
ticulier d 6quiper les v6hicules automobiles, et 1' inven- 
tion se rapporte plus pr6cis6ment a un dispositif A 
commande ^lectrique du type l^ve-glace* 

10 On sait que la plupart des v^hicules automo- 

biles sont 6quip6s de dispositifs de Ifeve-glace d commande 
manuelle, comprenant un premier arbre qui peut etre entrain^ 
en rotation , autour d'un axe fixe par rapport ^ la 
portidre, au moyen d'une manivelle, et un deuxi^me arbre, 

15 ^galement mont^ en rotation autour d'un axe fixe par rapport 
a la portiere et qui est reli6 par 1" interm6diaire d'un 
r^ducteur ci une timonerie de manoeuvre de la glace. Entre 
ces deux arbres est interpos6 un m6canisme dit d' irreversi- 
bility de mouvement, qui permet la transmission d'un 

20 mouvement de rotation, dans un sens ou dans 1* autre « entre 
le premier arbre et le deuxidme, tout en interdisant la 
transmission d*un tel mouvement entre le deuxidme arbre 
et le premier. Un tel m6canisme est destine ^ permettre 
la manoeuvre de la glace par la mise en rotation du premier 

25 arbre et ^ interdire sa mont^e ou sa descente par une action 
directe exerc6e sur cette glace. 

Un tel m^canisme d* irreversibility de mouvement 
est par exemple const itue par un. ressort heiicoidal loge 
dans un boitier solidaire de I'ossature du panneau inf6- 

30 rieur de la portiere correspondante, et dont les extr6mitfes 
sont sollicitees par le premier arbre de telle sorte, 
lorsque ce dernier tourne dans I'un ou 1* autre sens, les 
spires du ressort se resserrent radialement et se desoli- 
darisent du boitier, ce qui autorise 1 'entrainement du 

35 second arbre par le premier, tandis lorsque le second arbre 
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tead d tourner dans I'un ou 1* autre sens, sous l*e£fet 
d'une action exerc6e directement sur la glace et trans- 
mise au second arbre par la timonerie de manoeuvre, I'une 
au moins des extrto.it 6s du ressort est sollicit^e de telle 

5 sorte que les spires de ce dernier se dilatent ou se 

d^veloppent radialement et se bloquent centre le boitier, 
ce qui bloque presque imm^diatement la rotation du second 
arbre et empiche toute transmission d'un mouvement de 
rotation au premier arbre. 

XO sait, par ailleurs, que les v^hicules auto- 

mobiles modernes sont de plus en plus souveht 6quip6s 
de dispositifs de l^ve-glace, ou de manoeuvre de toit 
ouvrant, d commande Slectrique, ces dispositifs comprenant, 
comme les dispositifs d commande manuelle et pour les 

X5 ro€mes raisons, des m^canismes d' irreversibility de mouve- 
ment. 

Un dispositif ^lectrique de manoeuvre d'une 
glace de porti&re de v^hicule est d^crit dans le brevet 
fran^ais n" 1 425 449. Dans ce dispositif, un Equipage 

2Q mobile, solidaire de la glace et se d^plagant done avec 

cette dernidre, comprend un groupe motor^ducteur & moteur 
61ectrique dont un organe de transmission du mouvement 
de sortie est en prise, par 1 • interm6diaire d'un arbre 
et d'un pignon, avec un pignon engr6n6 sur une crtoailltoe 

25 fix6e d l*ossature du panneau inf^rieur de la portiere, 
de sorte que la commande de la rotation du moteur 61ec- 
trique dans I'un ou 1 'autre sens entraine le d6placement 
de 1' Equipage mobile dans I'un ou 1' autre sens le long 
de la cr6maill6re, ce qui correspond a la lev6e ou d la 

3Q descente de la glace. Dans cette realisation, 1' irrever- 
sibility de mouvement est assuree par le reductexu: associe 
au moteur eiectrique au sein du groupe motoreducteur ; 
ce r&Iucteur irreversible a, pour 6txe irr^erslble, un 
mauvais rendeisent ; et le moteur £Lec trique doit 6tre sur- 

35 dlmensionny afin de deiivrer une puissance notablement sup£« 
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rieure h la seule puissance neccssaire aux deplacements 
de la glace. II en resulte que le xaoteur est lourd, encont- 
brant et coflteux, ce qui constitue autant d'inconv&lents ; 
en effet, pour manoeuvrer un organe tel qu'une glace ou un 

5 toit ouvrant, il est evidemment preferable d'utiliser sur 

1 'equipage mobile un moteur qui soit, en premier lieu, leger, 
afin de diminuer I'inertie de 1* equipage mobile et done 
l*energie consommee k chaque deplacement, en second lieu, 
de petite taille, afin de pouvoir Stre loge dans des panneaux 

10 de portiere de faible epaisseur et d'amfiliorer ainsi I'habi- 
tabilitfi du vehicule, et, en troisieme lieu, de faible coflt 
afin de permettre I'equipement d*un plus grand nombre de ve- 
hlcules . 

L' invention a pour but de remgdier aux inconySnlents 
15 de I'^tat de la technique, et elle propose un dispositif 

de manoeuvre dont le rendement n'est pas affectg par la pre- 
sence d'un mecanisme d' irreversibility de mouvement. 

A cet effet, le dispositif selon 1 'invention, des- 
tine h manoeuvrer un organe mobile tel qu'une glace ou ua 
20 toit ouvrant par rapport h une ossature portante, telle qtie 
celle d'tan panneau de portiere ou d'un toit, notamment pour 
vehicule automobile, est du type qui coirqsrend un Equipage 
mobile solidaire de 1 'organe mobile, \in moteur glectrique 
reversible, qui entratne au moins un organe mene en depla- 
25 cement sur au moins im organe fixe Sl 1 'ossature portante, 

et un mecanisme d'irrgversibilite de mouvement, pour bloquer 
la transmission de mouvement de 1 'organe fixS h 1' ossature 
portante vers 1 'organe meng et pour autoriser la transmis- 
sion de mouvement de 1 'organe menS vers 1 'organe fix6 sur 
30 1 'ossature portante ; ce dispositif de manoeuvre se caractg- 
rise par le fait que le mgcanisme d'irrgversibilite de xdou* 
vement est-disposg hors de la chatne cinematique reliant 
le moteur glectrique k 1 'organe mobile. 

Dans un mode prefer^ de realisation, 1' Equipage 
35 mobile porta le moteur electrique irreversible du dispositif; 
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on obtient alors un dispositif sans tiinonerie de liaison. 

En raison de la disposition selon 1 'invention, la 

presence du mecanisme d'irreversibilite de inouvemeiit n'en- 

gendre pas un mauvais rendement de la chalne cin&natique 

d'entralnement de I'organe mobile. 

De preference, selon xme caract£ristique connue 
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en soi, I'organe men^ est un pignon d'entraineir.ent et 
I'organe fix6 ^ I'ossature port ante est une cr^maill^re 
'principale avec laguelle le pignon d'entrainement est en 
prise. 

5 On combine ainsi les effets d'un ensemble 

moteur naturellement reversible et ci bon rendement, avec 
ceux du mdcanisme d ' irr6versibilite de mouvement, sans 
affecter les caractdristiques propres a chacun de ces deux 
ensembles. 

10 Dans une forme de rfealisation pr6f6r6e, le 

m6canisme d' irreversibility de mouvement comprend un organe 
de blocage qui coop^re avec un organe de retenue de maniere 
A etre applique contre ce dernier et a bloquer 1' equipage 
mobile par rapport A 1' organe fixe d I'ossature portante 
15 lorsque le moteur eiectrique n'est pas alimente, et qui 

autorise le deplacement de 1' Equipage mobile par rapport audit 
organe fixe k I'ossature portante lorsque le moteur eLectrique est aH- 
raente : l*organe deietenue peut Stre, par exemple, un organe crSneL^ 
Ceci percnet de realiser le mecanisme d ' icr^ers ihlli t& de inouve - 
20 loent de nombreuses maza-eves dL££€rentes, au woyexi <f eLements siirples 
et peu coQteuXy avec I'assiurance qu'il sera toujours possi- 
ble d'adapter la forms et I'encombrement de ce mecanisme de 
maniere h convenir au mieux a la structure de I'ossature por- 
tante et a celle de 1 'equipage mobile, ainsi qu'^ la place 
25 disponible pour monter ce dispositif . 

Avantageusement dans ce cas, I'orgjane de blocage 
est porte par 1' equipage mobile et 1' organe de retenue est 
fixe a I'ossature portante. 

II est alors possible, selon une premiere 
30 variante, que 1' organe de retenue s ' etende dans une direction 
sensiblement parallele a 1' organe fix6 a I'ossature portante 
et sur lequel se deplace 1' equipage mobile, et 1* organe de re- 
tenue peut etre, par exemple, const it ue par une baade de tdle 
ou tige mole tee ou encore par une cremaillere secondaire. 
35 Ces solutions ont pour avantage de favoriser 
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le guidage de 1* Equipage mobile pendant ses d^placements. 

Selon une seconde variante, I'organe de retenue 
const itue simultan6ment I'organe fix6 ^ I'ossature portante 
et sur lequel se d^place l'6quipage mobile, c'est-^-dire 

5 par exemple une cr6maili6re principale, 

Cette solution, moins encorabrante que les 
pr6c6dentes, mais assurant un moins bon guidage, convient 
cependant particuliferement bien si 1' Equipage mobile est 
solidaire de la glace par une liaison pivotante avec un 

10 support de celle-ci, dont les dfeplacements sont par 

ailleurs guides par des glissi^res. Cette solution convient 
fegalement lorsque la cr6maill6re principale ou l*organe 
cr6nel6 et fix$ a I'ossature portante, d*une mani^re plus 
g6n6rale, est courb^ ou cintr6 soit perpendiculaireraent 

3^5 au plan de la glace manoeuvr6e, soit dans le plan de celle- 
ci, afin d'^pouser la forme galb6e d'un panneau inf^rieur 
de portiere par exemple, ou afin de donner d la glace une 
trajectoire qui n*est pas directement verticale. 

Dans ces diff^rentes variantes, si I'organe 

20 cr6nel6 est une cr6maill6re, celle-ci peut etre une 

cr^maill^re ^ lumi&res, dans l*une desqiielles I'organe 
de blocage est engage lorsque le moteur 61ectrique n'est . 
pas aliments. 

Selon un premier exemple de realisation, 

25 I'organe de blocage est sollicit6 par un 61ectro-aimant 
port 6 par 1' Equipage mobile, II est alors possible de 
coupler le moteur 61ectrique et 1 * 61ectro-aimant de telle 
sorte que I'organe de blocage soit maintenu par l'61ectro- 
aimant en position de blocage de I'organe cr^neld lorsque 

30 le moteur n'est pas aliments, et dlastiquement rappel^ 
en position de d^blocage de I'organe crSnel^ lorsque le 
moteur est aliments. Dans ce cas, i'organe de blocage peut 
etre un pion solidaire du noyau ou plongeur de I'^lectro* 
aimant et translate de la position de blocage k la position 

35 de dgblocage^ et inversement. 
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Mais le couplage du moteur electrique et de 
1 * 61ectro-aimant peut ^galement etre tel que I'organe de 
blocage soit 61astiquement maintenu en position de blocage 
de I'organe crenele lorsque le moteur n*est pas aliments 
5 et soit rappel6 en position de d6blocage par I'dlectro- 
aimant lorsque le moteur est aliments .Dans ce dernier cas, 
I'organe de blocage peut etre un levier d'arr^t, mont6 
pivotant sur un support de la bobine de 1 ' 61ectro-aimant 
et repouss6 vers l^organe cr6nel6 par un ressort 6galement 
mont6 sur ledit support, de sorte que lorsque la bobine 
n'est pas aliment 6e, le levier est appliqu6 contre I'organe 
cr6nel6, en position de blocage, tandis que lorsque la 
bobine est aliment 6e, le levier est d6gag6 de I'organe 
cr6nel6, en position de deblocage. 
15 II est 6galement possible que le m6canisme 

d' irreversibility de raouvement ne comprenne aucun composant 
co\:qple electriquemetit au moteur^ mais uniquement des 
sants roecaniques. 

Ainsi, selon un second exemple de realisation* 
20 I'organe de blocage est port6 par un support de moteur, 
sur lequel un pignon moteur est entrains en rotation par 
un axe moteur lui-meme entrain^ par le moteur 61ectrique 
qui est fix6 au support de moteur, le pignon moteur engr6- 
nant avec le pignon d'entrainement de. 1' equipage mobile . 
25 qui est en prise avec I'organe fixe a I'ossature portante, 
et le pignon d • ent.rainement ainsi que le support de moteur 
etant montes en rotation, autour d'un axe intermediaire 
paralieie a I'axe moteur, sur un coulisseau de 1' equipage 
mobile monte coulissant le long de l*organe fix6 a I'ossa- 
3Q ture portante, et portant des butees limit ant la rotation 
du support de moteur par rapport au coulisseau. De la sorte, 
lors de 1 ' entrainement du pignon moteur dans un sens de 
rotation, et par reaction des pignons dont celui d'entrai- 
nement est en prise avec I'organe le long duquel se deplace 
35 1' equipage mobile, par exemple une cremailiere principale. 
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Ic support de moteur pivote sur le coulisseau autour de 
l*axe intermddiaire jusqu'6 venir cn appui centre les 
but6es qui limitent son pivotement, et I'organe de blocage 
est ainsi d^gage de I'organe cr6nel6, L'dquipage mobile 

5 est done libre de se deplacer dans le sens qui correspond 
^ ce sens de rotation du pignon moteur. Afin de permettre 
le d^placement de 1' Equipage mobile lorsque le moteur 
tourne dans 1' autre sens, I'organe de blocage peut etre 
am§nag§ de telle sorte qu'il ne s* oppose pas d ce d^place- 

10 ment, bien que n'6tant pas d^gagfe de I'organe cr6nel6» 
A cet effet, I'organe de blocage peut etre un cliquet, 
dont la dent de blocage pr^sente une rampe inclin^e dans 
une direction telle qu'elle autorise le glissement de la 
dent le long de i'organe cr6nel6. 

15 Mais il est ^galement possible d^utiliser comme 

organe de blocage une roue libre dent6e qui est en prise , 
avec I'organe cr^nel^ lorsque le moteur ^lectrique n'est 
pas aliments et lorsque ce moteur entraine le pignon moteuF 
dans un sens de rotation, et qui est d6gagSe de I'organe 

20 crenels par le support de nK>teur lorsque le moteur 61ec- 
trique entraine le pignon moteur dans 1' autre sens de 
rotation. 

» Pour mieux faire comprendre I'objet de 1' inven- 
tion « on va en dScrire maintenant, h titre d'exemple illus- 
25 tratif , un mode de realisation et des variantes/ reprSsen- 
tSs sur le dessin. ' annexe . 

Sur ce dessin : 

- la figure 1 est une vue sch6matique^en pers- 
pective et en partie arrach6e,d'un premier exemple de 

30 dispositif de 16ve-vitre Slectrique pour vShicule automobile, 

- la figure 2 reprSsente le circuit dlectrique 
de commande du dispositif de la figure 1,. 

- la figure 3 est une vue schfematique en pers- 
pective d'une partie d'une variant e du dispositif de la 

35 figure 1, 
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- la figure 4 est une vue.^clat^e d'un m6ca- 
nisme represents sur la figure 3, 

- la figure 5 repr6sente le circuit 61ectrique 
de commande de la variants du dispositif repr6sent6e sur 

5 la figure 3, 

- la figure 6 est une vue analogue t la figure 

1 d*un second exemple de dispositif de 16ve-vitre ^lectrique 
pour v6hicule automobile, 

- les figures 7a, 7b et 7c reprfesentent sch6ma- 
10 tiquement les trois positions du dispositif de la figure 

6 respect ivement pour la lev^e, la descente et le blocage 
de la vitre, 

- la figure 8 est une vue analogue a la figure 
7a pour une variante du dispositif de la figure 6, et * 

15 - la figure 9 est une vue schfematique en pers- 

pective d'une autre variante du dispositif de la figure 6. 

Sur la figure 1, on a sch^matiquement repr6- 
sentS en traits mixtesle panneau infSrieur 1 d'une portiere 
de v6hicule automobile. La glace 2 de cette portiere est 

20 mont6e par son extr6mit6 inf^rieure sur un support 3 et 
peut etre descendue ^ l'int6rieur du panneau 1 ou lev6e 
hors de ce panneau par la commande d'un dispositif de 
manoeuvre qui comprend un Equipage mobile 4 ports par un 
chariot solidaire du support 3 et constitu6 d'une partie 

25 en ^querre 5 et d'une partie en coulisseau 6,de section 
transversale en forme de U, dont une aile est commune & 
la partie en 6querre 5. Un groupe motorSducteur electrique 
7, d raoteur 61ectrique reversible aliments par un cable 
8 relie 6 la batterie du vShicule, est fix6 dans l'6querre 

30 5 de sorte que I'arbre de sortie du" moteur traverse I'aile 
commune A l'6querre 5 et au coulisseau 6, et soit en saillie 
t I'interieur du coulisseau 6 dans lequel est engagSe une 
cremailiere 9 d lumiferes 10 qui est fix6e d I'ossature du 
panneau 1 par des elements de fixation schematiquement 

35 representes en 11 et 12 respect ivement aux extremites infe- 
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rieure et sup^rieure de la cr&nailldre 9. 

Un pignon d'entrainement 13 est montfe solidaire 
en rotation de la partie d'arbre du moteur regue dans le 
coulisseau 6, et les dents de ce pignon 13 ont un ^cartement 

5 qui correspond au pas des lumi^res 10 de la cr6maill6re 
9, de sorte que le pignon 13 puisse rouler le long de la 
cr&naill&re 9 en 6tant constairanent en prise par ses dents 
dans les lumitees 10. La cr6znaill6re 9 s'^tend, dans le 
coulisseau 6, entre deux galets 14, months fou en rotation 

10 autour d'axes parall^les a I'axe moteur et situ6s I'un au- 
dessus de 1' autre, et le pignon d ' entrainement 13, de sorte 
que la cooperation entre ce dernier et la cr^maill^re 9 
soit toujours assur^e. 

On comprend qu*en commandant la rotation du 

15 motor 6ducteur 7, et done du pignon d* entrainement 13, dans 
un sens ou dans 1* autre, on provoque le d6placement vers 
le haut ou vers le bas de 1' Equipage mobile 4 le long de 
la cr6maill6re 9 fix6e au panneau 1 de portiere, et done 
la lev^e ou la descente de la vitre 3 qui est solidaire 

20 de cet Equipage mobile 4 par son support 3. 

L* Equipage mobile 4 comprend ^galemeht un 61ec- 
tro-aimant 15 dont la bobine est aliment6e par un f il 61ec- 
trique 16, et qui est fix6 ^ une plaque.de support 17 
ferment le coulisseau en U 6 a la partie inf6rieure de ce 

25 dernier. Le noyau ou plongeur de cet electroaimant 15 cons- 
titue un pion d'arrSt 18 qui, en s'engageant dans I'une 
des lumi^res 10 de la cr^maillere 9, bloque 1' Equipage 
mobile 4 en position par rapport h la cr6maill&re 9. 

Comme represents sur la figure 2, le pion 

30 d'arrit 18 de 1 * electroaimant 15 est constamment repousse 
par un ressort 19 vers la cremailiere 9. Lorsque I'interrup- 
teur 20 d* alimentation de la bobine 21 de 1» electroaimant 
14 est ouvert, la bobine 21 branchee entre la batterie 22 
et la masse 23 n'est plus alimentee et le pion d' arret 18 

35 est engage par le ressort 19 dans une lumiere 10 de la 
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cremaill^re 9, Par centre, d^s que I'interrupteur 20 est 
ferm6, la bobine 21 est alimentee et le pion d* arret 18, 
qui constitue le noyau de 1 ' 61ectroaimant 15, est d6gag6 
de la lumi^re 10 et 6cart6 de la cr6maill6re 9, a I'encontre 

5 du ressort 19, de sorte que le contact mobile 24 port4 
par le pion 18 est appliqu6 centre les deux bornes 25 
d'une ligne d* alimentation 26 du motordducteur. 7 , en 
parall^le sur la bobine 21, et sur laquelle est mont6 un 
inverseur 27 qui commande le sens de rotation du motor6duc- 

10 teur 7 et qui est coupl6 a 1 • interrupteur 20 et conunande 
ce dernier. De la sorte, d6s que 1' inverseur 27 est bascul6 
sur I'une de ses deux positions de travail, correspondant 
chacune A un sens de rotation du motor^ducteur 7, 1* inter- 
rupteur 20 est ferm6, le pion d' arret 18 est d6gag6 de 

15 la cr6maill6re 9, et le contact entre les deux bornes 

25 est fermS, de sorte que le motor 6ducteur 7 est aliments 
et entraine 1' Equipage mobile 4 dans un sens ou dans 
1' autre sur la cr6maill6re 9. D6s que 1' inverseur 27 est 
bascule sur sa position de repos, 1' interrupteur 20 est 

20 ouvert, et le ressort 19 repousse le pion d' arret 18 en 
position de blocage dans une lumi&re 10 de la cr^maill^re 
9, en coupant 1' alimentation du motor6ducteur 7- 

En conclusion, le motor^ducteur 7 et l'61ectro- 
aimant 15 sont couples electriquement de telle sorte que 

25 1' arret du motoreducteur 7 enclenche la penetration du 
pion 18 de 1 * eiectroaimant 15 dans une lumiSre 10 de la 
cr^maillere 9 afin d'empecher toute tentative de dSplace- 
ment manuel de la glace 2, et rSciproquement , la mise 
en marche du motordducteur 7 est prdc^dee de I'effacement 

30 du pion 18 de I'eiectroaimant 15. 

L 'ensemble realise par 1 ' 61ectroaimant 15 et 
son pion 18 et par la cremaillfere 9 constitue ainsi un 
m^canisme d' irreversibility de mouvement simple, fiable 
et efficace, dont le f onctionnement ne diminue pas le 

35 rendement de la chaine cin6matique d*entrainement de 
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1' Equipage mobile 4 sur la cr6maill^re 9. De plus, ce 
m6canisme est compact et s'int^gre- bien sur 1" Equipage 
mobile 4 . . 

Sur la figure 3, on a represents uniquement 
5 le m6canisme d* irr6versibilitd de mouvement d'une variante 
de realisation du dispositif de la figure !• Dans cette 
variante, l'6quipage mobile est identique d celui 4 d6crit 
en reference h la figure 1, pour ce qui concerne la rea- 
lisation du chariot 5, 6 portant le motordducteur 7, le 
10 pignon d'entrainement 13 et les deux galets 14, et il 

coop^re de la meme fagon avec une cr6mailiere 9 d lumi6res 
10* Par- centre, le m^canisme d' irreversibility de mouve- 
ment comprend un C(cgane de retBKue qxzi, dans cette variante, est 
me bande de tSLe 20dLetSe3Oy distincte de la cremaillere prin- 
15 cipale le long de laquelle se d^place 1* equipage mobile, 
et s'etendant paralleiement a cette cremailiere. 

Le blocage est assure par un levier d' arret 
coude 31 monte pivot ant par I'un de ses bras 32 sur un 
siipport 33 en forme de potence, autour d'un axe 34 paral- 
20 l^le d la direction des crans de la bands de tOle mdletee 30 et 
& l^arbre rhoteur entrainant le pignon d'entrainement. 

Comme cela est represente sur les figures 3 
et 4, ce support 33 en forme de potence est realise en 
tdle pliee et porte d son extremite inf erieure la bobine 
25 35 d'un eiectroaimant , tandis que le levier 31 est monte 
pivotant dans une chape 36 d 1 'extremite superieure de 
ce support 33. Un ressort spiral 37 en corde h piano 
est enrouie autour d'une extremite de I'axe 34 et est 
retenu par une extremite dans un trou 38 de la chape 36 
30 du support 33 et par 1' autre extremite sur des encoches 
39 menagees dans les deux f lanes 40 du levier egalement 
realise en- teie d'acier pliee, de telle sorte que le 
ressort 37 fait basculer le levier 31 autour de'l'axe 
34 et repousse 1* extremite libre de 1' autre bras 41 du 
35 levier 31 centre la bande de tOle molet^ 30, entre deux crans' 
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de cette derni^re, en position de blocage de !• Equipage 
mobile par rapport d la cr6maill6re principale, car le 
support 33 est solidaire du chariot de !• Equipage mobile. 

Comme represents sur la figure 5, la bobine 
5 35 de !• Sleet roaimant d'une part et le motorSducteur 7 

ainsi que son inverseur de coinmande 27 d' autre part, sont 
montSs en parallSle entre la masse 23 et 1' interrupteur 
20 connects d la batterie 22, 1 • interrupteur 20 Stant 
comme dans I'exemple precedent commands par 1" inverseur 
10 27 de commande du sens de rotation du motorSducteur' 7. 
DSs que 1' inverseur 27 est basculS sur I'une ou 1' autre 
de ses deux positions de travail, 1 ' interrupteur 20 est 
fermS et le motorSducteur 7 ainsi que la bobine 35 sont 
alimentSs, En consSquence, le levier d'arret 31 est ScartS de 
15 labande de taie molBtueaOpar I'siectroaimant et rappeis en 
butSe centre la bobine 35, d I'encontre du ressort spiral 
37, en position de dSblocage, et comme le motorSducteur 
7 est aliments, I'Squipage mobile est dSplacS dans l»un 
ou 1' autre sens le long de la crSmaillSre principale. 
20 DSs que 1* inverseur 27 est basculS en position 

de repos, 1 • interrupteur 20 est ouvert et 1' alimentation 
du motorSducteur 7 et de la bobine 35 est coupSe, et le 
ressort 37 repousse le levier 31 en position de blocage 
centre la bande de ttle xooletee 30. 
25 Cette realisation, qui comprend une crSmaillSre 

principals etxre bands detfaenxie tee parallele, est favorable 
A un bon guidage de l^Squipage mobile dans ses dSplaceraents . 
Elle permet de plus d'obtenir un blocage en position rapide 
et moins bruyant , pratiquement sans jeu le long de la 
30 crSmaillSre, si le pas des crans sur la baiKie de tOle mcfljet^ 30 
est infSrieur au pas des lumiSres de la crSmaillSre princi- 
pale • 

II est Sgalement possible de remplacer la bande de 
tCle moletee 30 par ine ananaillere secondaire, Sventuellement 
35 Sgalement ^ lumieres, dans lesquelles pSnStre I'extrSmitS 
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du bras 41 du lovier d'arr§t 31. 

Dans cette variante 6galeinent, le fonctionne- 
ment du m6canisme d' irreversibility de mouvement est 
sans incidence sur le rendement de la chalne cin^matique 
d'entrainement de la vitre. 

L'exemple de realisation represents sur la 
figure 6 se distingue essentiellement de ceux prScedenunent 
d6crits par le fait que son m6canisme d' irreversibility 
de mouvement ne comprend pas d' eiectroaimant pour sollici- 
ter un organe de blocage et I'amener en position de 
blocage ou le rappeler en position de deblocage lorsque 
le motoreducteur est alimente* 

Dans cet exemple, on retrouve un support de 
vitre 3 solidarise a un equipage mobile, mais ce dernier 
44 comprend uniquement un coulisseau 45/ de section trans- 
versale en forme de U, dans lequel deux nervures longitu- 
dinales 46 deiimitent avec la base du U une glissiere 
dans laquelle est engagee la cremailiere '9 ci lumieres 
10, qui est fixee d I'ossature du panneau de portiere. 
Entre les deux ailes du coulisseau 44, une piece 48 est 
montee en rotation par rapport au coulisseau 44 sur un 
arbre intermediaire 49 autour d'un axe de rotation A qui 
est paralieie d I'a^e de rotation A' d'un arbre moteur 
50 du motoreducteur 47 qui est fixe sur la piece 48. 
L' arbre moteur 50 traverse une lumiere (non representee) 
en arc de cercle centre sur l*axe A et menagee dans l*aile 
du coulisseau 44 situee du cote du motoreducteur 47, et 
1' arbre moteur 50 entraine en rotation sur la piece 48 
et autour de l*axe A* un pignon moteur 51 qui engrene 
dans un pignon d'entrainement 52 monte en rotation sur 
1' arbre intermediaire 49 autour de I'axe A dans une chape 
53 de la piece 48, le pignon d'entrainement 52 etant lui- 
meme en prise par ses dents dans les lumieres 10 de la 
cremailiere 9. La piece 48, qui porte les pignons 51 et 
52 ainsi que le motoreducteur 47, porte egalement un organe 
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de blocage constitud par une dent 54 qui est engag^e 
dans une lumidre 10 de la cr6maill6re 9, lorsque le moto- 
r6ducteur 47 n'est pas aliments, at qui empeche tout 
ddplacement de 1' Equipage mobile 44 et de la vitre vers 

5 le bas, car la face infferieure de la dent 54 est sensi- 
blement perpendiculaire A la direction longitudinale 
de la cr6maill6re 9. Par contre, la face sup6rieure de 
la dent 54 est am6nag6e en rampe inclin^e. 

Ainsi, lorsque le motor6ducteur 47 est aliments 

10 fagon A entrainer le pignon moteur 51 dans le sens 

indiqu6 par la flfeche sur la figure 6, qui correspond 
au sens de rotation commandant la descent e de la vitre, 
il se produit par reaction des pignons 51 et 52, dont 
le pignon d'entrainement 52 est en prise avec la 

15 cr6maill6re 9, une rotation de la pi6ce 48 par rapport 

au coulisseau 45, autour de I'axe A, dans le sens indiqu6 
par la fl&che sur la figure 6, de sorte que la dent 
54 est d6gag6e de la lumi^re 10. Ce pivotement de la 
pi6ce 48 est limit6 par des but6es 55 port6es ct l'int6- 

20 rieur du coulisseau 45 en U* A la suite de ce d^gagement 
de la dent 54, 1* Equipage mobile 44 descend le long de 
la cr^maill6re 9. Lorsque le motor^ducteur 47 tourne 
dans le sens qui correspond d la lev^e de la vitre, la 
dent 54 ne s' oppose pas au mouvement en raisori de la 

25 rampe present 6e ^ sa face sup6rieure, qui peut glisser 
contre les parties pleines de la cr^maill6re 9 s6parant 
les lumi^res 10, en repoussant par pivotement la piece 
48 ainsi que le motor^ducteur 47 portd par cette derni^re« 
A la levte de la vitre, la pi&ce 48 se comport e done 

30 comme un cliquet^ Un ressort (non repr6sent6) peut §ven- 
tuellement soulager la pi^ce 48 a la montSe. D^s que 
le motor6ducteur 47 n'est plus aliments, 1' Equipage 
mobile 44 descend par gravity au maximum de la valeur 
d'un pas s^parant deux lumi^res 10, puis la dent 54 

35 p^n^tre dans line lumidre 10 et bloque la descente. 
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Sur les figures 7a A 7c, on a sch6matiquement 
reprdsent^ les positions relatives et les sens de rotation 
des composants essentials du m^canisme d cliquet. 

Sur la figure 7a, le pignon moteur 51 est 

5 en trains dans le sens de la fl^che F^, et le pignon. d'en- 
trainement 52 est cone entrain^ dans le sens de la fl^che 

qui correspond d la lev^e de la vitre (fl6che L). La 
piSce 48 est sollicitee dans le sens de la flSche ^® 
sorte que sa dent de blocage 54 soit appliqu^e contre la 
cr6maill6re ? o\i contre tout organe cr6nel6 pouvant la 
remplacer, Mais la rampe de la dent 54, autorisant un 
f onctionnement en cliquet, ne s' oppose pas & la lev6e. 

Sur la figure 7b, le pignon moteur 51 est 
entrain^ dans le sens de la fl6che F^, et done le pignon 

15 d'entrainement 52 dans le sens de la fl^che F'^ qui corres-> 
pond a la descente (fldche D). Par reaction des pignons 
51 et 52, la pi6ce 48 pivote dans le sens de la fl^che 

jusqu'a venir contre la but§e 55, la dent 54 est d6gag6e 
de la cr^maill&re 9 et la descente D peut commencer. 

20 figure 7c, le pignon moteur 51 n'est 

plus entrain^ par le motor6ducteur 47, 1* Equipage mobile 44 
descend done, si on exerce une poussge vertd.cale siir la 
vitre, et la pi&ce 48 est sollicitee dans le sens de la 
fleche Rj^, autour de I'axe 49 car la roue 51 est freinfe 

25 par I'effet xnagnetique interne du xnoteur, de sorte que 
la dent 54 se bloque dans la crSmaillere 9, i^res une 
descente qui correspond au masdLoiuin au pas de la 
cremaillere 9. 



30 Cette realisation, dans laquelle le cliquet 

bloque la descente, est telle que la lev6e de la vitre 
s'accompagne d'un cliquet is cqrrespondant aux passages 
de la dent 54 sur les parties pleines entre les lumitoes 
10 de la cr6mailldre 9 . Af in de diminuer le niveau sonore 

35 de cette realisation, il est possible de remplacer la dent 
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54 par uone roue libre dentee 56 moiitce en rotation autour 
d'lLi axe 57 sur I'extrcmite de la piece 48 qui est la plvis 
proche de la cremaill&re 9,comne cela a etS schema tiquement 
represente sur la £i3ure 8. La roue libre 56 est bloquee 

5 daiis le sens dc la dcscento. 

Le fonctionnemcnt est analogue mais bien plus 
doux ct bien moins bruyant, car la roue libre 56 roule 
quaiid la vitre moiite, ce qui 6vite le bruit qxii etait pro- 
duit par le clique t 54. 

10 Sur la figure 9, on voit que le coulisseau 45 qui 

est solidaire de la vitre a oanoeuvrer coopere» consne pre"* 
cSdeimnent, d'une part, avec la crcmaillcre principale 9 
mmie de lunderes 10 et, d 'autre part, avec la piece 48 
qxx± porte le motoreducteur 47 et les pignons moteur 51 et 

15 d'entrainement 52. Cette piece 48 ne porte plus de dents 

telles que 54, nais elle se prolonge lateralement, h sa par- 
tie qui est la plus eloignSe de la crcmaillere 9 et qui 
est en saillie h I'extSrieur du coulisseau 45, par un bras 
58 dont 1' extremity forme ime chape 59 entre les deux bras 

20 de laquelle se trouve une roue libre dentee 56 dont les 
dents peripheriques cooperent avec une cremaillere secon- 
daire 60. La cremaillere 60 est parall^le k la cretnai Here 
9 et le coulisseau 45 est guidg en translation sur 1 'ensem- 
ble des deux cremaillcres . La piece 48 peut pivoter par rap- 

25 port au coulisseau 65 autour de I'axe du pignon 52. La roue 
56 peut aussi Stre realises sous forme d'lne roue lisse 
recouverte de caoutchouc ou d'une roue dentee recouverte 
d'tme bande elastique et I'organe de retenue 60 peut Stre 
une simple bande anti-derapante. La variante de la figure 9 

30 permet de diminuer le bruit de fonctionnement et d'amSliorer 
le guidage. 

II est bien entendu que les dispositifs ci-dessus 
decrits pourront donr.er lieu k toutes modifications desira- 
bles, sans sortir pour cela du cadre de l'invention« 
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REVETvPICATIONS 

1 - Disposltif de manoeuvre d'un organe mobile, 
tel qu'une glace (2) ou un Coit ouvrant, par rapport h tme 
ossature portante, telle que cello d'un panneau de portiere 

5 (1) ou d'un toit, notamment pour vehicule automobile, ce 
dispositif coi:5>renant, en premier lieu, uii equipage mobile 
(4, 44) solidaire de 1 'organe mobile (2), en second lieu, un 
noteur electrique reversible (7, 47) qui entralne au moins 
un organe men6 (13, 52) en deplacement sur au moins un orga- 

10 ne (9) fixe k 1 'ossature portante (1), et, en troisieme lieu, 
un mecanisme d' irreversibility de mouvement (15-18, 48-54, 
46-56) pour bloquer la transmission de mouvement de 1 'organe 
(9) fix6 a 1 'ossature portante (1) vers 1 'organe men6 
(13, 52) et pour autoriser la transmission de nouveisent de 

15 1 "organe meng (13, 52) vers 1 'organe (9) f±x& h 1 'ossature 
portante (1), caractgris£ par le fait que le mecanisme d*ir^ 
rSversLbilitfi de mouvement est dispose hors de la chatne 
cinfinatique reliant le moteur Electrique k 1 'organe mobile. 

2 - Dispositif selon la revendication 1, carac- 
20 t&isg par le fait que 1 'Equipage mobile (4, 44) porte le 

moteur Electrique reversible (7, 47). 

3 • Ofispositif seloQ Vvx des revendicatbns 1 ou 2, carac- 
t6ris6 par le fait que 1' organe men6 est un pignon <3'en- 
trainement (13/52) et que 1' organe fix6 ^ 1' ossature (1) 

25 est une cr6maill6re principale (9) avec laquelle le pignon 
d'entrainement (13,52) est en prise - 

4. Dispositif selon I'une des revendications 
1 a 3r caract6ris6 par le fait que le mecanisme d»irr6ver- 
sibilitfe de mouvement comprend un organe de blocage (18,31, 

30 54,56) qui coopfere a/ec ttn organe de re tenue (9,30,60)^de 
manidre A etre appliqud contre ce dernier et ^ bloquer 
1' Equipage mobile (4,44) par rapport a 1 'organe .(9) fix6 
^ 1" ossature portante (1) lorsque le moteur 61ectrique 
(7,47) n'est pas alimentE, et qui autorise le deplacement 

35 de 1' equipage mobile (4,44) par rapport audit organe (9) 
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fixe k l*ossatuzB portance (L) lorsque 1b motEur (7>^) est aliinentg . 

5. Dispositif selon la revendication 4, carac- 
t6ris6 par le fait que I'organe de blocage (18,31,54,56) 
est portfe par l'6quipage mobile (4,44) et que I'organe de 
5 retenue (9,30,60) est fix6 d I'ossature portante (1). 

6* Dispositif selon I'une des revendications 
4 cu 21 caract6ris^ par le fait que Ibzgane de retenue {30,60) 
s*^tend dans une direction sensiblement parall§le ^ I'organe 
(9) fix6 a I'ossature portante (1) et sur lequel se d^place 
10 1' Equipage mobile (4,44). 

7* Dispositif selon la revendication 6^ carac- 
t6ris6 par le fait que I'organe de retenue est \jne bande de 
tdle xooletge (30). 

8 • Dispositif selon la revendication 6, carac- 
15 t6ris6 par le fait que I'cBgane de 3?eteiiie est une cr^mail- 
Idre secondaire (60). 

SL Dispositif selon la revendication 5, carac- 
t6ris6 par le fait que I'ccgara de xetsnue constitue siroul- 
tan^ment I'organe (9) fix^ ^ I'ossature portante (1) et 
20 sur lequel se d^place 1' Equipage mobile (4,44). 

10. Dispositif selon la revendication 8 ou selon 
la revendication 9 telle que rattach^e A la revendication 
3, caract6ris6 par le fait que la cr^maill^re (9) du 
m^canisme d' irreversibility de mouvement est une crSmail- 
25 Idre ^ lumi^re (10) dans I'une desquelles I'organe de 
blocage (18,54) est engage lorsque le moteur 61ectrique 
(7,47) n'est pas alimcnte. 

11. Dispositif selon I'une des revendications 
.5 dlOf caracteris^ par le fait que I'organe de blocage 

30 (18,31) est sollicit6 par un ^lectroaimant (15^35) ports 
par 1' Equipage mobile (4). 

12. Dispositif selon la revendication^ U, 
caract6ris6 par le fait que I'organe de blocage (18) est 
maintenu par 1' 61ectroaimant (15) en position de blocage 

35 de I'organe cr6nel6 (9) lorsque le moteur (7) n'est pas 

aliments et Slastiquement rappelS en position de dSblocage 
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de I'organe cr6nele (9) lorsque le moteur (7) est' aliments. 

13. Dispositif selon la revendication 12 , 
caract6ris6 par le fait que I'organe de blocagc est un 
pion (18) solidaire du noyau de 1 • 61ectroaimant (15) et 
translate de la position de blocage h la position de 
d^blocage, et inversement, 

14. Dispositif selon la revendication 11 , 
caract6ris6 par le fait que l»organe de blocage (31) est 
61astiquement maintenu en position de blocage de I'organe 
cr§nel6 (30) lorsque le moteur n'est pas aliments et est 
rappel6 en position de d6blocage par 1' 61ectroaimant (35) 
lorsque le moteur est aliments, 

15. Dispositif selon la revendication 14, 
caract6ris6 par le fait que I'organe de blocage est un 
levier d'arr§t (31) mont6 pivot ant sur un support (33) 
de la bobine (35) de 1 ' felectroaimant et repouss6 vers 
I'organe cr6nel6 (30) par un ressort (37) 6galement mont6 
sur ledit support (33) de sorte que lorsque la bobine 
(35) n'est pas alimentfee, le levier (31) est appliqu6 
centre I'organe cannel^ (30), en position de blocage, 
tandis que lorsque la bobine (35) est aliment6e, le. levier 
(31) est d6gag6 de I'organe cr4nel6 (30), en position 

de d^blocage. 

16. Dispositif selon I'une des revendications 
5 d 10, caract6ris6 par le fait qiie I'organe. de blocage 
(54,56) est port6 par un support de moteur (48) sur lequel 
un pignon moteur (51) est entrain^ en rotation par un 

axe moteur (50) lui-m§me entrain6 par le moteur 6lectrique 
(47) fix6 au support de moteur (48), le pignon moteur 
(51) engr^nant avec le pignon d'entraxnement (52) de 
1' Equipage mobile (44) qui est en prise avec I'organe 
(9) fix6 a I'ossature portante (1), et le pignon d'entrai- 
nement (52) ainsi que le support de moteur (48) 6tant 
months en rotation, autour d'un axe interm6diaire (49) 
parallfele a I'axe moteur (50) sur un coulisseau (45) de 
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1* Equipage mobile (44) niont6 coulissant le long de I'organe 
(9) fix6 A I'ossature portante (1) et port ant au moins 
une but6e (55) limitant la rotation du support de moteur 
(48) par rapport au coulisseau (45). . 

5 17- Dispositif selon la revendication 16, 

caract6ris6 par le fait que I'organe de blocage est un 
cliquet (48,54) qui,bien qu*appliqu6 par le support de 
moteur (48) contre I'organe cr6nele (9) ne s* oppose pas' 
au d6placement dans un sens de I'^quipage mobile (44) sur 

10 I'organe (9) fix6 ^ I'ossature portante (1) lorsque le 
moteur (47) entraine le pignon moteur (51) dans un sens 
de rotation, et qui est d^gag^ de I'organe cr6nel6 (9) 
par le support moteur (48) afin d'autoriser le d^placement 
dans 1' autre sens de 1* Equipage mobile (44) lorsque le 

15 moteur (47) entraine le pignon moteur (51) dans !• autre 
sens de rotation, 

18* Dispositif selon la revendication 16, 
caract^ris^ par le fait que I'organe de blocage est une 
roue libre dent6e (56) qui est en prise avec I'organe 

20 cr6nel6 (60) lorsque le moteur 61ectrique (47) n'.est pas 
aliments et lorsqu'il entraine le pignon moteur (51) dans 
un sens de rotation, et qui est d^gag^e de I'organe cr6neld 
(60) par le support de moteur (48) lorsque le moteur Slec- 
trique (47) entraine le pignon moteur (51) dans 1' autre 

25 sens de rotation. 
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